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Shrnuti podstatnych informaci, které byly
obsahem predbézné trzni konzultace

Spole¢né se zapisem o pribéhu piredbézné trzni konzultace tvoii tento dokument pfilohu &. 17
Zadavaci dokumentace.

. Byla diskutovana otazka, jak zadavatel zajisti, aby byl dodavatel ERTMS nezavisly
na soucasnych Fesenich, pficemz zadavatel. V navaznosti na tuto diskusi bylo upfesnéno
technické fesSeni obsazené v zjednodusenou dokumentaci ve stadiu 2.

e Byla diskutovana strategie, jak propojit némecké systémy — predani ERTMS a odpovédnost
za vedeni této spoluprace, ktera je na strané zadavatele.

. Dale bylo diskutovano, jak by méla byt trat integrovédna do narodniho dispelerského
centra, a zda zadavatel prevezme odpovédnost za vedeni tohoto rozhrani. V navaznosti
na tuto diskusi bylo upfesnéno technické FeSeni obsazené v zjednodusenou dokumentaci
ve stadiu 2.

e  Zadavatel zvazoval i takové feSeni, kdy by nedoslo k demolici vSech stanic¢nich zarizeni.
Zadavatel preferuje variantu se zachovanim stavajicich stavédel v Lovosicich a Dé&ciné.
V pfipadé, ze bez vymény i téchto dvou stavédel nebude mozné dosahnout kli¢ovych
parametrd, pfipousti se jejich vyména. Uchazeé neni zodpovédny za RAMS parametry ani
naklady Zzivotniho cyklu (LCC) v pripadé zachovanych stavédel. Nasledné vSak doslo
k upresnéni technického reseni ve zjednoduSené dokumentaci ve stadiu 2, a byl doplnén
poZadavek na vyménu vSech SZZ.

. Na trati nejsou vyporadany pozemky tak, aby stavba ETCS nevyzadovala vstup na cizi
pozemky. Stavba neni zarazena do staveb ve verejném zajmu, takze se predpoklada
jednani s vlastniky, Uzemni fizeni a stavebni povoleni. V predchozich zpracovénich
dokumentaci jiz bylo provedeno i nastaveni projednani této stavby s Draznim Gradem.
Pfedpoklada se, ze projednani a pripadné i terminové dopady budou potom feSeny tak,
jak budou vyplyvat z jednotlivych stupfili ptipravy ¢&i realizace, tak jak je to nastaveno
i v rdmci jinych projektd, tzn. dle uzaviené smlouvy o dilo. Je véci dodavatele, aby tyto
nalezitosti zhodnotil v navrhu technického fesSeni i ocenéni pripadnych rizik. Pfedpoklada
se prioritné navrh takového technického FesSeni, které nebude vyzadovat umisténi
technologickych objektl na pozemcich s nevyporadanou pozemkovou zatézi.

e  Shrnuti pozice projektanta v rdmci D+B, projektant zajistuje veskeré pozemky, kompletni
inzenyrskou ¢innost, véetné UR, SP, planu vylukové ¢innosti, pfipadné EIA a dal$ich, napfr.
novych stozarl BTS, které budou pravdépodobné podléhat EIA. Toto vsechno
je odpovédnost dodavatele a projektanta v neprekrocitelnych terminech. Dokumentace
véak nema resit EIA ani UR. My si v rdmci zakazky zanalyzujeme jednotlivé postupy, které
je potfeba, aby si dany zhotovitel uvédomil pro projekéni ¢ast. Jedna se o rezim D+B, kdy
zhotovitel realizuje jak ¢ast projekéni, tak Cast realizacni a nese to s sebou urcité vyhody
pro zpracovani zakazky, kdy mize vznikat synergie mezi jednotlivymi postupy.

e Na trati je pozadovany provoz dle pravidel TEN-T pro dlouhé nakladni vlaky. V ramci
provoznich pravidel mate predepsané prokluzy, resp. predepsané ochranné vzdalenosti.
Pozadavky na dopravni technologii vyplyvaji z dopravné technologickych podkladd, tzn.
i délka vlak(. Z hlediska situovani Stop znac¢ek ETCS, Lokalizaénich znagek ETCS,
doplrikovych navéstnich svitilen, je to predmétem stavby, protoze je to soucasti vymény
SSZ, potazmo TZZ. Tzn. v ramci toho bude situovani navéstidel s respektovanim pravidel
pro ETCS, tzn. v€etné tfeba ochrannych drah. Zakladni provozni pravidla jsou stanovena
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v metodickém pokynu SZ D1/MP2 Zz&kladni principy pro organizovani a fizeni provozu
na tratich s vyhradnim provozem ETCS. Zakladni pokyny pro navrh technického provedeni
jsou uvedeny v metodickém pokynu SZ TSI CCS/MP1 Zasady pro projektovani tratové
Casti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS.

V DOK (dlouhodoba omezeni kapacity) na roky 2023 a 2024, zpracovavanych
a projednavanych na zakladé odst. 8), prilohy VII., smérnice 2012/34/EU ve znéni
pozdé&jsich predpisll, nejsou, pres predpokladdany harmonogram dokonéeni jednotlivych
Usekl, témeé&F 24dnd predpoklddand omezeni kapacity v souvislosti s akci ,ETCS statni
hranice Némecko — Dolni Zleb - Kralupy nad VItavou" (pouze v DOK pro 2024 mozna Usek
Usti n/L - Prackovice s odkazem na zpracovavani projektu). Vzhledem k investi¢ni povaze
akce podléhd moznost omezeni kapacity drahy pfi této stavbé rozhodnuti UPDI. Jaky bude
postup v pfipadé€, Ze se pozadovana omezeni nepodafi projednat.

Pro Ucely vybérového Fizeni se uvazuje s TSI platnymi ke dni zverejnéni tendru. Dopady
plynouci z aktualizace TSI budou feSeny smluvnim dodatkem: formou vyhrazené zmény
zavazku.

Bylo dale diskutovano, zda neni diskriminacni, Ze na uceleném Useku v koridoru je na ¢asti
statni hranice - D&&in, umoznéno némeckym dopravcdm nemit namontovén systém ETCS,
tudi? jezdit v kombinovaném provozu do Dé&&ina a ¢eskym dopravcim je nafizeno timto
mit vybavena vozidla systémem ETCS na Useku Dé&cin az Kralupy.

Je mozné prehodnotit vyhradni provoz v Useku Kralupy n/Vitavou — Décin hl.n. z pohledu
aktualné provérovanych moznosti elektrifikace vybranych trati, z nichZ fada je zausténa
do zst. v dotéeném Useku a vazat jej na realizaci téchto akci, protoZe vzhledem k tlaku na
snizovani emisi Ize predpokladat plnou podporu téchto investic. Elektrifikace bude
vyZadovat nova vozidla jiz vybavenymi mobilni ¢asti ETCS, pozadavek vyhradniho provozu
vSak vyZaduje instalaci ETCS do stavajici vozidel, kdy pIlné naklady ponese nutné
objednatel, tedy enormné zvysuje naroky na verejné rozpolty - nejde o traté, kde by byl
predpoklad komercni dopravy. Navic lze predpokladat, obdobné jako u automobilniho
primyslu, omezujici faktory kapacit.

Uc&astnik@m bylo dale sdéleno, jaké jsou hlavni sledované vykonové parametry, které maji
byt dosazeny realizaci této stavby.

S prihlédnutim k planované optimalizaci infrastruktury pro potfeby ETCS L2, byli Ucastnici
odkazani na pfislusné interni predpisy, které je mozné pouzit pfi navrhu a zhodnoceni
navrhu vi¢i hlavnim vykonovym parametriim a brzdnym kfivkam vlakd provozovanych na
této trati.

Bylo reSeno, jak bude ETCS pracovat s Uroviiovymi pfejezdy. Tato problematika je resena
v zadavaci dokumentaci. V dokumentu SZ TSI CCS MP1 je navrzeno, jakym zplsobem
se resi vazba PZZ do ETCS.

Se zjednodusenymi navéstidly se uvazuje v zelezninich stanicich, a i na oddilovém
navéstidle (stop znacka ETCS) zhruba v poloviné tratového Useku. Tratové Useky budou
rozdéleny na oddily bez navéstidel za pouziti lokaliza¢nich znacek ETCS a nejvySe jedné
stop znacky ETCS s dopliikovymi navéstnimi svitilnami.

Je na vyjezdu ze stanice smérem k trati s ETCS pozadovan néjaky zvlastni ukazatel/aspekt
(pro tedeni situace, kdy druhy nebo dalsi blok miZe byt obsazen jinym vliakem a vlaky bez
ETCS nemohou byt vypraveny), s ohledem na moznost fizeni pfi smiSeném provozu (vlaky
vybavené a nevybavené OBU jednotkou ETCS). Tato situace je popsana v dokumentu Y4
TSI CCS MP1. Pro vlak nevybaveny ETCS je mozné rozsvitit pfivolavaci naveést
na odjezdovém navéstidle (Stop znacka ETCS s doplinkovymi navéstnimi svitilnami) jen
pokud je volny Usek k dalsi Stop znacce ETCS.

Otdzka optimalizace. Rozsah praci je popsan v zadavacich podminkach, jednd
se o klasickou optimalizaci infrastruktury z hlediska kolejovych Uprav, urceni
postradatelnosti a sneseni zafizeni (popsano v rozsahu Urovné ZP), klicové je pak
optimalizace SZz, TZZ, tak aby byl umoznén vyhradni provoz ETCS s benefity ve smyslu
toho, co bylo nastinéno v ramci prezentace. Kolejové  Upravy vSak jsou jen
v minimalnim rozsahu - sneseni postradatelného zafizeni apod. Nejedna se o komplexni
prestavby kolejisté stanic apod.

Termin zavedeni vyhradniho provozu je stanoven MD podle NIP. Vyhradni provoz v prvni
fazi bude zaveden v Useku Kralupy nad Vitavou (vCetné) - Dé&c¢in hl. n. (mimo)
a na pohrani¢nim Useku D&¢&in hl. n. (véetné) - Dolni Zleb (v&etné) bude zaveden vyhradni
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provoz na zakladé pokynu MD dle koordinace se SRN. Otazka k elektrizaci navazujicich
trati sméfuje mimo zakladni rd@mec predbézné trzni konzultace.

Bylo sdéleno, Zze systém ATO over ETCS bude soucasti stavby, a dale ze v podminkach CK
MD je, Ze nebude obnovovan narodni systém AVV. Investor bude sledovat az do cilového
stavu pouze ATO over ETCS. Jednoznacné toto bude feSeno az do cilového stavu.
Nastaveni vyhradniho provozu, tak jak schvalila viada 13. 9. 2021, bylo fadné projednano
s Usteckym krajem, a to v pracovni trovni, pokud se to tedy nedostalo do trovné vyssi,
feknéme politické, to uz bohuZel neovlivhime. Nastaveni terminu a rozsahu bylo
s Usteckym krajem Fadné projednéno. Nepovazuje zadavatel za diskriminaéni nastaveni
rozsahu, je plné v souladu s EU pravem, stejné tak, jako s narodnim pravem z naseho
pohledu neni diskriminacni.

Zadavatel zvazoval obé varianty, tj. pokud zpracovatel chce vSechna stavédla nahradit,
je to mozné a pokud nékteré prvky ze zabezpecovaci techniky uzna za vhodné k zachovani,
tak mohou zlstat, zejména se jedna o Lovosice a D&&in.

Bylo diskutovéno, zda je rok 2026 termin kone¢ny nebo se mize posunout a kdo bude
zodpovédny za koordinaci a propojeni téch naslednych staveb budoucich, které budou
zasahovat do této pfipravované stavby. Termin je stanoven pravnimi predpisy EU a termin
2026 podle platné legislativy nelze posunout, protoze uz je jednou posunut po jednani a
udéleni vyjimky ze strany Evropské komise, kdy platny termin je 2023 a EU legislativa
d&véa moznost pozadat o posun maximalné o 3 roky, ¢ehoz CR vyuZila. Zhotovitel v rdmci
podani nabidky musi zvazit rizika s tim spojend, aby byl schopen stavbu dokoncit v tomto
terminu.

Zakazka je zadavana v rezimu D+B, tudiz tuto Cast je tfeba vnimat, Ze pfipadny nebo
dodavatel bude spolupracovat i na podstatné Casti projektové dokumentace, jejiz Casti
bude i HMG organizace vystavby. N&které z té&chto postupl budou procesovany v rdmci
plnéni této zakazky, a to bude mit dopad i do vylukové &innosti a naslednych terminl
realizace. Specifikace stavu provozu byla stanovovana dle GVD 2019/2020. Ramcovy
navrh organizace vystavby je soulasti zdmé&ru projektu, ktery bude jednim z podkladd
v zadavaci dokumentaci.

Dotaz, zda se zhotovitel musi domluvit se vSemi dopravci, ktefi operuji na té predmétné
trati, ktefi na trat vjizdé&ji, & z ni vyjizdéji nebo ji pfejizdéji a zdroveri se ma domluvit
s kraji o tom, jak oni vidi dopravu na této trati v rdmci stavby. V ramci bézné
zajisfovanych projektl a staveb v rdmci sité je toto b&Zny proces v rémci projektové
pripravy, kdy spolupracuje projektant a investor. A pravé s ohledem na to, Ze tato zakazka
je zadavéna v rezimu D+B, budou nékteré &asti vychazet z ndvrh{ zhotoviteld, resp. jejich
projektantskych partnerl. V tuto chvili nemdZe zadavatel predikovat v jakych ¢asech
a v jakém rozsahu je potreba FeSit dopravni omezeni, popfipadé vylukovou Cinnost.

Byla FeSena organizace vystavby. Plan organizace vyluk je soucasti zadavacich podminek,
detaily jsou na zhotovitele.



